amostrare i “pericoli” che corre
proprio la sapita: un metodo di
questo tipo chiederebbe all’Emi-
liaRomagna dialleggerire di bot-
to le proprie uscite non sanitarie
del 18,49, mentre la Lombardia,

tenerne conto.

Accanto alla politica, pero, la
questioneinteressasoprattutto
icittadini, perché, anche se non
sivolessetoccarelasanita, tagli
di questa misura non potrebbe-

cessari al rispetto dei vincoli eu-
ropeiealmiglioramentodellano-
stra credibilitd sui mercati finan-
ziarieleesigenzedispesaproprie
di ciascuna Regione.
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Gli effetti. Le risorse per i servizi locali

Per gli autobus un miliardo
ma NUovi rincari in vista

DaLeccoaBergamo, daPa-
via a Brescia, in Lombardia si
stannogiafacendoicontisulri-
schioaumentiperbigliettie ab-
bonamenti del trasporto pub-
blicolocale: a Milanosi & acce-
sa la polemica fra il Comune,
che accusa la Regione di aver
tagliato 17 milioni di euro nel-
I'anno dell’Expo, e il Pirellone,
cheribatte diaver messomano
al portafoglio per compensare
il pili possibile lascure arrivata
dallalegge diStabilita. In Cam-
pania le modifiche al sistema
tariffario stanno agitando i co-
mitati dei pendolari; in Pie-
monte,doveneglianniscorsila
crisi finanziaria della Regione
ha messo in ginocchio molte
aziende di trasporto locale per
imancati pagamenti, siraccol-
gono firme contro la soppres-
sionedialcunelinee diautobus
che gia stanno sostituendo i
treni mandati in pensione per-
chénon pitisostenibili dal pun-
to di vista economico.

Per il trasporto pubblico lo-
cale questo dovrebbe essere
I'anno dellasvolta, grazie al fon-
do daunmiliardo dieuroin cin-
que annichelalegge di Stabilita
mette sul piatto per rinnovare

una flotta di autobus parecchio
invecchiata negli anni di assen-
zadegliinvestimenti. Si trattadi
unpassaggionondapoco,come
mostranoidatidell’Asstra (I’as-
sociazione delle imprese del
trasporto pubblico locale) che
indicano in 12 anni I'etd media
neinostri autobus contro isette
anni medi registrati in Europa.
Questa mossa. si accompagna
all’apertura effettiva del cantie-
re dei costi standard, che do-
vrebbe trasformare la distribu-
zione del fondo statale (circa 5
miliardi dieuro).
Questariccaagendadinovita
arriva perd mentre il trasporto
pubblico si trova di nuovo al
centro di interrogativi a catena
sulle risorse, come appare ine-
vitabile se siincrociano due da-
ti: le entrate del trasporto pub-
blico poggiano per il 579 sulle
“compensazioni”, cioé sul fi-
nanziamento pubblico,einque-
sto ambito il peso delle Regioni
¢ superiore a quello dello Stato.
Ovvio, allora, chelespending
reviewregionalisifaccianosen-
tire primadi tuttoneidintornidi
autobus, tram e ferrovie locali.
I viaggiatori se ne sono accorti
neglianniscorsiinduemodi, re-

gistrati puntualmente dall’ulti-
mo rapporto Hermes-Asstra
sulla mobilita: con la riduzione
dellofferta (il numero di corse
assicurate dal sistemaé diminu-
itodel 4,59 in tre anni) e 'ipcre-
mento del prezzo di biglietti
(aumentati in media del 309 tra
il 201 e il 2014) e abbonamenti
(+119 nello stesso periodo).

A conferma del ruolo centra-
le giocato dalle Regioni nel tra-
sporto pubblico c’¢ il fatto che
questidatimedinascondonodi-
namiche territoriali molto di-
verse fra loro e registrano i nu-
meri pill preoccupanti proprio
nelle aree in cui i servizi sono
pitrdeboli. Al Sud, per esempio,
la flessione delle corse (in ter-
minidichilometrierogati) ésta-
tain tre anni del10,4%, contro il
-295delNord-Ovest. Eoralagio-
stra delle difficolta ricominciaa
girare, dalle polemiche gia par-
tite sullacostieraamalfitanaper
la revisione tariffaria della Sita,
lacompagnia degli autobus del-
la zona, fino a Reggio Calabria,
dove i pullman venerdi si sono
fermatiperchénonhannol’assi-
curazione.

G.Tr.
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O miliardi 1 miliardo 30%
Laspesa Incinque anni Gliaumenti

Sonoi costisostenutidalle
Regioni per il trasporto pubblico
locale secondo la
disaggregazione per funzioni
delle uscite elaborata dalla
Copaff, laCommissione per
I’attuazione del federalismo
fiscale (secondo altre stime i
costiarrivano intorno ai 10

La legge di Stabilita mette in
campo un miliardo in cinque anni
per un piano di investimenti
finalizzato all’acquisto di nuovi
autobus: l'obiettivo & recuperare
la qualita del parco circolante,
perchéinItalia gli autobus hanno
raggiunto un’etd media di12 anni
rispetto ai sette anni medi dei

miliardi) principali Paesi Ue
wlly '/i.}
b v ¥/

Trail2011eil2014, secondo
I'uttimo rapporto sulla mobilita in
Italia, il prezzo medio dei biglietti
singoli & aumentato del 30%
controil +11% registrato dalle
tariffe degliabbonamenti. La
copertura tariffaria, perd, non
raggiungeil 30% delle entrate,
mentre il finanziamento pubblico
sfiora il 60 per cento
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