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Studio Deloitte-Luiss. Servirebbero pili capitali privati ma il Paese & poco attrattivo

Infrastrutture, con la crisi

persi 86 miliardi di Pil

Meglio procedere
per piccoli passi
con interventi

sui nodi deboli

Giuseppe Latour
#@# I mancati investimenti negli
anni di crisi sono costati al nostro
paese 86 miliardi, circa cinque
puntiemezzodiPil Lodicel’anali-
si sugli investimenti in infrastrut-
ture di trasporto, presentata ieria
Roma ed elaboratadal Centro Ar-
celli per gli studimonetari e finan-
ziari (Casmef) dellaLuissinsieme
a Deloitte financial advisory.
Adesso, per colmare il ritardo che
siéaccumulato, servirebbe unim-
pegno insostenibile per i bilanci
dello Stato. Le misure allo studio,
anche dal lato europeo, si muovo-
no infatti su numeri decisamente
pilt piccoli: Peffetto stimato sul Pil
delpiano Juncker, ad esempio, sa-
radii6,2 miliardiin tre anni.
Perrisolvereil problema,un’al-
ternativa sarebbe raccogliere pilt
investimenti privati, anche stra-
nieri. Il paese, per0, € ancora poco
attrattivo. Allora, la strada per ri-
metterci in marcia passa soprat-
tutto dauna programmazione pitt
attenta:analisicosti-beneficidelle
opere pubbliche, un’autorita indi-
pendentecheguidilesceltedel pa-
ese, lottaaivetilocali,anchetrami-
te nuove forme di compensazio-
ne. E spese pili attente: interventi
mirati sui nodi deboli e manuten-
zioni sono spesso le modalita piti
efficaciperaumentarel’accessibi-
litadelleinfrastrutture.
Laricercaparte daunobiettivo:
stimare'impatto complessivo sul
Pildegliinvestimentiininfrastrut-
ture ditrasportoin Italia. Irisultati
mostrano che «apartire dalla crisi

finanziaria del 2008, I'Italia ha re-
gistrato un calo significativo diin-
vestimenti ininfrastrutture di tra-
sporto, che ha portato ad un inve-
stiment gap cumulato trail 2008 e
il 2013 pari a 62 miliardi di euro».
Ipotizzando J'effetto che questo
denaro avrebbe potuto avere sul
nostro Pil, rispetto aun andamen-
to ottimale della spesa abbiamo
perso 86 miliardi totali, cinque
puntie mezzoaivalori del 2013.
Adesso, rimettersiinmarciasa-
ra molto complicato: secondo lo
studio, per arrivare al livello me-
diodidotazione europeodovrem-
mo investire almeno 138 miliardi.
Una cifra che & finanziariamente
irrealizzabile, Basta guardare agli
effetti che potrebbe avere il piano
Juncker, per capire quali sono gli
ordini di grandezza sul tavolo.
L'ipotesi & che I'ltalia possa inve-
stire nello schema di garanzie eu-
ropee poco meno di quattro mi-
liardi all’anno, totalizzando 11,6
miliardi alla fine del triennio pre-
visto. Questo si tradurrebbe in un
impatto sul Pil di 16,2 miliardi di
euro. Numeri troppo bassi, che
portano a una conclusione: do-
vremmo attrarre pit investimenti
privati, anche dall’estero.
Purtroppo, perd, «'ltaliarisulta
essere, in generale, il paese con la
minore attrattivit degli investi-
menti in infrastrutture di traspor-
to per gli operatori privati». Lo di-
ce un’altra sezione della ricerca,
elaborata attraverso questionari
distribuiti a operatori del settore,
siain Italia che all'estero. La com-
plessitadel quadroregolatorioeil
rischio di contenziosi pesano an-
cora. «Noi lavoriamo in tutto il
mondo, ma in nessun paese ci &
maisuccessocheuncontrattofos-
se cancellato, come & accaduto
conil PontesulloStretto»,ricorda
Massimo Ferrari, General mana-
ger di Salini Impregilo. Stefano
Granati, Cfo di Anas allarga il di-

e

64 miliardi

Hritardo negli investimenti

A partire dalla crisi finanziaria
del2008 I'ltalia ha registrato
unsignificativo calo degli
investimentiin infrastrutture.
Rispettoa un livello di spesa
ottimale abbiamo accumulato
unritardo pari a 64 miliardi.

]38 miliardi

I costodell’inerzia
Questoritardo ha provocato
un effetto di accumulo nel
tempo. Allo statoattuale, per
riallineare la nostra dotazione
infrastrutturale alla media
dell’'Ue-15 dovremmo
investire 138 miliardi di euro.
Un livello finanziariamente
insostenibile per le casse
dello Stato.

16,2 miliardi

Piano Juncker

Lo schema digaranzie
pubbliche disegnato dalla
Commissione impattera anche
sull’Italia nel prossimo
triennio. La stima é che
I’effetto complessivo sut Pil
possa essere di 16,2 miliardi.

68%

Leprioritd

Secondo gli operatori
intervistati nel corso della
ricerca, la principale priorita di
investimentoin Italia sonoi
nodi, leinterconnessionitra
diverse modatita di trasporto.
La pensano cosiil 68% degli
operatori. Al secondo posto
della scala di priorita c’&il
trasporto pubblico locale.

scorso alla questione finanzia-
ria: «Abbiamo ripetutamente
proposto I'autonomia finanziaria
diAnas.Oggiiritardideicontribu-
ti statali ci portano problemi con-
tinui. Latrattativaconil Governoé
aperta». Neviene fuori, allora, an-
che una radiografia dei problemi
pil pressanti sul lato delle infra-
strutture: danoic’¢unagrandeur-
genza di interventi sui nodi (le in-
terconnessioni tra diverse moda-
lita di trasporto) e sul trasporto
pubblicolocale, principalmenteal
Sud. Mentre le cose vanno meglio
per aeroporti e autostrade. «Per
noj, ad esempio, I'intermodalita &
fondamentale - spiegail presiden-
te di Sea, Pietro Modiano -. Avrei
molte pii1 possibilita di raccoglie-
re passeggeri da Bologna a Mal-
pensase avessil’Altavelocitay.
Inquestoquadrodirisorsescar-
se, l'unica soluzione possibile &
una programmazione pili attenta,
basata sull’analisi costi-benefici.
«L’individuazione delle priorita -
spiegaLucaPetroni, presidente di
Deloitte financial advisory - do-
vrebbe attenersi ad una comples-
sivavisione nazionale sulleneces-
sitddiinvestimentiinfrastruttura-
li e deve essere coerente con la
programmazione comunitariay».
Sul punto, la ricerca non indica le
priorita, maindividua unaricetta:
la costituzione di una strategic in-
frastructure unit, un’autorita che
abbiail compito diguidareil setto-
re nelle sue scelte, elaborando li-
nee guida sulla fattibilita delle
opere, esprimendosi sui singoli
casj, preparando documentidiga-
rablindati e collaborando con gli
enti locali per superare I'effetto
“Nimby”. Senza dimenticare I'im-
portanzacheavrebbelacreazione
di nuovi meccanismi di compen-
sazione: bisognerebbe anche tira-
relalevafiscale,ad esempiotrami-
telariduzione ditributilocali.
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